24. Medunarodni simpozij o kvaliteti/24™ International Symposium on Quality
KVALITETA — JUCER, DANAS, SUTRA/QUALITY — YESTERDAY, TODAY, TOMORROW
Opatija, Hrvatska, 22. — 24.3.2023./Opatija, Croatia, March 22" — 24" 2023

ANALIZA UTJECAJA PROMETA NA
KVALITETU ZIVOTA URBANOG STANOVNISTVA

ANALYSIS OF THE IMPACT OF TRANSPORT ON
THE QUALITY OF LIFE OF THE URBAN POPULATION

Paula Caklec
Sveuciliste Sjever, Koprivnica, Hrvatska/Croatia

UDK/UDC: 005.336.3+ 711.553.17

JEL Klasifikacija/JEL classification: L15; L92
https://doi.org/10.52730/VEDAT7976

Prethodno priopéenje/Preliminary communication
Jezik/Language: Hrvatski/Croatian

SAZETAK

Promet, u suvremeno doba ima vrlo vaznu ulogu za drustvo i gospodarstvo. Kvaliteta Zivota uvelike ovisi o
ucinkovitom i pristupacnom prometnom sustavu. Istovremeno je promet jedan od glavnih aspekta koji
negativno utjecu na okolis. Promet tako ima odraz na klimatskim promjenama, onecisc¢enju zraka i
oneciséenju bukom. Svrha ovog rada je odrediti i analizirati znanje gradana o utjecaju prometn0g
zagadenja na kvalitetu Zivota. IstraZivanje se provodilo putem online ankete distribuirane sudionicima
putem drustvenih mreza.

Kljucéne rije€i: promet, kvaliteta zivota, oneciS¢enje zraka, onecis¢enje bukom.

1. UvOD

Nacinom ponaSanja i koriStenjem dostupnih resursa, Covjek utjece na okolis 1 zajednicu, a
tako i na buduénost. Brojne djelatnosti, medu kojima se nalazi i prometni sustav tako mogu
negativno utjecati na okoli§. Temeljni razlog za to je Cinjenica kako su vozila koja se koriste za
prometovanje najve¢im dijelom pogonjena na fosilna goriva, odnosno posjeduju motore s
unutarnjim izgaranjem zbog Cega se javlja niz Stetnih plinova koji imaju znacajan utjecaj na
zagadenje okolisa.® No, osim §to rad motora s unutarnjim sagorijevanjem utje¢e na zagadenje
okoli$a, ono stvara buku koja se takoder smatra zagadenjem. U tom kontekstu, promet i vozila koja
za pogon koriste fosilna goriva stvaraju odredene nuspojave koje mogu imati znacajan utjecaj na
kvalitetu Zivota.2

! Matija Kovag¢i¢, Maja Mutavdzija, Kresimir Buntak, “New Paradigm of Sustainable Urban Mobility: Electric and
Autonomous Vehicles — A Review and Bibliometric Analysis,” Sustainability, 14(15), 2022, p. 9525.

2 Maja Mutavdzija, Matija Kovaci¢, Kresimir Buntak, “Assessment of Selected Factors Influencing the Purchase of
Electric Vehicles — A Case Study of the Republic of Croatia. Energies, 15(16), 2022, p. 5987.
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OneciSc¢enje okolisa utjece na zdravlje urbanog stanovniStva, a time i na kvalitetu zivota.
Kvaliteta Zivota relativan je pojam, a Sto znaci da razlicite zainteresirane strane kvalitetu Zivota
sagledavaju kroz razlicit kontekst. No, globalno govore¢i, kvaliteta Zivota determinirana je, izmedu
ostaloga, sposobnoséu osobe i drustva u cjelini da se moze slobodno i sigurno kretati, da je
okruzena okoliem koji nije zagaden u kontekstu nedovoljne kvalitete zraka, vode i sli¢no.?

Nesumnjivo je kako je pojava cestovnog prometa rezultirala moguénoséu da urbano
stanovnis$tvo poveca svoju mobilnost, brzinu kretanja, moguénost da osigura dovoljnu koli¢inu svih
resursa koji su potrebni za normalno odvijanje druStvenih procesa. No, paralelno s pojavom
mogucnosti spomenutog javlja se 1 niz izazova vezanih uz zagadenje zraka, zagadenje vode,
zagadenje bukom i sl.* Sve opisano ima znacajan utjecaj na potencijalni pad kvalitete Zivota
urbanog stanovniStva zbog ¢ega se napusta dosadaSnja paradigma prometnog urbanog planiranja i
uvode se odrzivi modovi urbanog transporta.

Kako bi se istrazio utjecaj koji promet ima na kvalitetu zivota, neophodno je sagledati
primarno koje varijable imaju utjecaj na kvalitetu zivota te nakon toga nacini na koji promet moze
implicirati pad kvalitete Zivota zbog utjecaja na identificirane varijable.

Potencijalni negativni utjecaj prometa na okoli§ moze imati Utjecaj na pad kvalitete zivota.
Stoga, cilj ovog istrazivanja jest ispitati koje komponente cestovnog prometa imaju najveci utjecaj
na pad kvalitete zivota. U radu je postavljena hipoteza: ,,Prometno zagadenje ima utjecaj na
kvalitetu Zivota®. Osim toga, definiran je 1 problem istraZivanja, a to je postojece znanje istraZivaca
I prakticara o potencijalnom negativnom utjecaju prometa na pad kvalitete Zivota. Rad se temelji
na primarnom istrazivanju koje je provedeno pomocu anketnog upitnika. Nadalje, rad je podijeljen
na ukupno Sest poglavlja. U prvom poglavlju dan je uvod i definiran je kontekst istrazivanja.
Poglavlje 2 daje pregled postojecih stavova istrazivaca o utjecaju prometa na kvalitetu zivota,
poglavlje 3 opisuje koristenu metodologiju dok je u poglavlju 4 dan opis rezultata provedenog
istrazivanja. U poglavlju 5 dobiveni rezultati su diskutirani dok je u poglavlju 6 definiran zakljucak
i preporuke za budude istrazivace.

2. UTJECAJ PROMETNOG ZAGADPENJA NA KVALITETU ZIVOTA

Problem zagadenja dogada se ve¢ stolje¢ima. Prometni sustavi, u suvremeno doba, nisu
dugoroc¢no odrzivi ako se sagledava ekoloska komponenta odrzivosti, a §to se u konac¢nici odrazava
na kvalitetu zivota. Prometni sustav se brzo razvija, a $to se moze negativno odraziti na okolis i
kvalitetu Zivota. Upravo se zbog tog narusavanja prometnog sustava na okolis i kvalitetu Zivota, u
mnogim gradovima razvijaju modeli minimiziranja $tetnog utjecaja prometa na ¢ovjeka i okolis, a
kao §to je to razvoj i poticanje elektromobilnost kao i poticanje koristenja javnog gradskog
prijevoza u ve¢em udjelu u odnosu na koristenje osobnih automobila.

% lvan Brown, Chris Hatton, Eric Emerson, “Quality of life indicators for individuals with intellectual disabilities:
Extending current practice,” Intellectual and developmental disabilities, 51(5), 2013, pp. 316-332.

4 Wann-Ming Wey, “Constructing urban dynamic transportation planning strategies for improving quality of life and
urban sustainability under emerging growth management principles,” Sustainable Cities and Society, 44, 2019, pp.
275-290.



2.1. Prometno zagadenje

Danas, promet postaje jedan od znacajnijih izvora oneéiS¢ena, posebice u urbanim
sredinama. Promet, kao gospodarska grana, je vazan za drustvo i gospodarstvo, a kvaliteta Zivota
moze ovisiti i o uéinkovitom prometnom sustavu.® Iako promet ima odredenu vaZnost za
gospodarstvo, on takoder utjeCe na okoli§ onecis¢enjem. Ako se detaljnije sagledava promet kao
zagadivac, prometna infrastruktura u znatnoj mjeri utjece na okolis jer prirodne povrsine dijeli na
manja podrucja §to ostavlja ozbiljne posljedice za biljke i zivotinje. Treba spomenuti kako se, u
kontekstu povr$ina, u znacajnoj mjeri prometne povrsSine razvijaju i grade tako da se smanjuje
koli¢ina zelenih povr§ina, §to je posebno znacajno ako se govori o gradnji brzih cesta i autocesta.’
S druge strane, u urbanom podrucju, razvoj prometne infrastrukture namijenjene cestovnom
prometu ima posebno znacajan utjecaj na zagadenje, neposredno, zbog toga §to potenciranje iste
neizravno povecava broj vozila na cestama zbog Cega se utjece i na zelene povrsine.

Nadalje, na promet se trosi jedna tre¢ina ukupne konacne energije u EU-u. Veéina se te
energije dobiva iz nafte’ sto kao posljedicu ima emisije zna¢ajne koli¢ine stakleni¢kih plinova, a
koji su jedan od temeljnih zagadivaca okolisa. U tom kontekstu, emisije staklenickih plinova sada
¢ine vise od &etvrtine ukupnih emisija staklenic¢kih plinova koje proizvodi EU.® Nadalje, promet je
I izvor onecis¢enja zraka. OneciS¢ujuce tvari u zraku, kao $to su lebdece Cestice (PM) i dusikov
dioksid (NO2), ugrozavaju zdravlje ljudi i $tete okolisu.® Koncentracije one¢iséujuéih tvari u zraku
i dalje su visoke, iako se to oneciS¢enje smanjuje upotrebom cisc¢ih tehnologija te uvodenjem
standarda kvalitete goriva i normi za emisije iz vozila ,,Euro”.

Vazno je spomenuti pojam odrzive mobilnosti koje se sve ¢eSce javlja u svakodnevnoj
terminologiji. Odrzivost se naslanja na odrzivi razvoj, a podrazumijeva pristup koji zadovoljava
potrebe danasnjice bez ugrozavanja buduéih generacija u zadovoljavanju njihovih potreba, a tezi
postizanju ravnoteZe izmedu gospodarskih, socijalnih i ekoloskih zahtjeva. Cilj je, tako, odrzivog
razvoja poboljsanje kvalitete Zivota.'°

Sukladno tome, pojam odrZivih prometnih sustava koji unutar sebe sadrzi pojam odrzive
mobilnosti odnosi se na sposobnost i moguénost da pojedinac zadovolji svoje potrebe za
mobilnoscu na pristupacan i u¢inkovit na¢in te nudi izbor razli¢itih na¢ina prijevoza. Stoga se moze
zakljuciti da paradigma odrzivih prometnih sustava podupire gospodarstvo na nacin da ograni¢ava
emisije Stetnih tvari i otpada, smanjuje potro$nju neobnovljivih izvora energije, razvija koristenje
obnovljivih izvora te minimizira koriStenje zemlji§ta i proizvodnju buke, a $to se odrazava na
poboljsanje kvalitete Zivota.

Naglasak je na urbanoj mobilnosti koja tezi efikasnom i djelotvornom transportnom sustavu
urbane sredine koji moze ispuniti ciljeve odrzivog razvoja. Glavni cilj jest da se mnogo vise koristi
nemotorizirani nacin kretanja jer su zivotni i radni uvjeti postali kompaktniji. Hodanje, voznja
Motorna vozila danas koriste znatno manje energije i manje zagaduju okolis. No jo$ se uvijek
nastoji favoriziati koristenje javnog gradskog prijevoza jer je funkcionalan.

® Martin Andri¢, Utjecaj suvremenih prometnica na okoli$ i mjere zastite — zavr$ni rad, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2024.

& Chuanwang Sun, Yuan Luo, Jianglong Li, “Urban traffic infrastructure investment and air pollution: Evidence from
the 83 cities in China,” Journal of cleaner production, 172, 2018, pp. 488-496.

7 https://www.eea.europa.eu/hr/themes/prijevoz/intro

8 1hid.

® 1hid.

10 Graciela Chichilnisky, “What is sustainable development?,” Land Economics, 1997, pp. 467-491.



2.2. Kvaliteta zZivota

Kwvaliteta zivota definira se kao skup ¢imbenika koji ¢ovjeku daju dobrobit, materijalno i
emocionalno. Drugim rije¢ima, kvaliteta zivota niz je uvjeta u kojima pojedinac mora uzivati kako
bi udovoljio svojim potrebama.**

Prema psiholoskim istrazivanjima, zadovoljstvo zivotom je subjektivni dozivljaj kvalitete
zivota. Do nedavno, glavni socijalni indikatori su bili razne objektivne mjere kao S§to su to bruto
nacionalni dohodak, razni brojéani pokazatelji zaposlenosti, i sl.1> Objektivne mjere su normativni
pokazatelji stvarnosti dok se subjektivnim mjerama ukazuje na razlike pojedinaca u opazanju i
dozivljavanju stvarnih uvjeta zivota.!* Kako bi se pojasnila kvaliteta Zivota, nisu dovoljne samo
objektivne mjere, ve¢ je pozeljno da se ukljuci i subjektivna procjena.

U literaturi se moze pronaci mnogo razli¢itih ¢imbenika koji utjeu na kvalitetu Zivota stoga
postoji mnogo pokazatelja kao Sto su: ekonomsko blagostanje, kvaliteta radne okoline, zdravlje,
obitelj i drustveni zivot, Zivot u lokalnoj zajednici, nacionalna i osobna sigurnost, obrazovanje i dr.
No, bez obzira na to, kompozitni pokazatelj koji se moze koristiti za analizu kvalitete Zivota je
indeks kvalitete Zivota koji mjeri dobrobit koju percipiraju gradani na razli¢itim podru¢jima.* Kao
Sto je ve¢ navedeno, ne postoji opéeprihvaceni koncept kvalitete Zivota kao ni njegovi elementi.
Zbog toga je kvaliteta Zivota subjektivna i odnosi se na zadovoljstvo zivotom, a moze se zakljuéiti
da mjera kvalitete zivota ovisi o korisnosti koju pojedinac pronalazi u pojedinim elementima.

S obzirom na to da je kvaliteta zivota sloZzen pojam i s obzirom na to da sve veci broj
znanstvenika 1 istrazivaCa usmjerava svoju pozornost prema analizi varijabli koje mogu
determinirati kvalitetu Zivota, jedan od faktora koji moze imati znacajan utjecaj na narusavanje iste
je prometno zagadenje. Temeljni razlog za to je ispustanje Stetnih plinova koji nastaju izgaranjem
fosilnih goriva, a koja se koriste kao dominantno gorivo za pogon vozilal®. U tom kontekstu,
potencira se alternativni nacin ostvarenja mobilnosti tj. odrziva mobilnost ¢iji su temeljni postulati,
odnosno paradigme opisane u poglavlju 2.1.

Nadalje, nesumnjivo je kako je zbog sloZenosti kvalitete zivota velik broj faktora koji mogu
utjecati izravno ili neizravno na percepciju pojedinca i njegovo zadovoljstvo ostvarenom
kvalitetom Zivota. Spomenuto moZe imati znacajan utjecaj na dugi rok s obzirom na to da se javlja
rizik da pojedinac razvije razlicite oblike zdravstvenih tegoba zbog zagadenja nastalog djelovanjem
Stetnih plinova, odnosno da okolina pojedinca, kao §to su to zelene povrSine, povrSine na kojima
su zasadene biljke koje se koriste za proizvodnju hrane budu oStecene ili zagadene Stetnim
djelovanjem spomenutih plinova.*®

Sukladno tome, kako bi se osigurala zadovoljavajuca kvaliteta Zivota neophodno je
analizirati postojecu razinu kvalitete zivota 1 definirati mjere za poboljSanje kako bi se postojeca
razina kvalitete Zivota poboljSala 1 kako bi se ujedno smanjio 1 rizik po zdravlje drustva u cjelini.

11 https://hr.economy-pedia.com/11039237-quality-of-life

12 Gorka Vuleti¢, Kvaliteta Zivota i zdravlje, Hrvatska zaklada za znanost, Osijek, 2011.

13 1hid.

14 https://hr.economy-pedia.com/11039234-quality-of-life-index

15 Florinda Martins, Carlos Felgueiras, Miroslav Smitkova, Nidia Caetano, “Analysis of fossil fuel energy consumption
and environmental impacts in European countries,” Energies, 12(6), 2019, 964.

16 Sakiru Adebola Solarin, “An environmental impact assessment of fossil fuel subsidies in emerging and developing
economies,” Environmental Impact Assessment Review, 85, 2020, 106443.
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3. MATERIJALI | METODE

Istrazivanje se temelji na anketnom upitniku koji je podijeljen na tri djela. U prvom djelu
anketnog upitnika postavljena su pitanja vezana uz demografska obiljezja ispitanika. Drugi dio
anketnog upitnika odnosi se na analizu percepcije utjecaja prometa, dok se tre¢i dio odnosi na
percepciju kvalitete Zivota. Nadalje, istrazivanje je provodeno u razdoblju od 1.11.2022. do
1.12.2022. godine na podrucju sjevero-zapadne Hrvatske. Odgovori su prikupljani pomo¢u Google
obrazaca, a istrazivanje je u potpunosti anonimno. Dobiveni odgovori su proci$éeni i to tako da su
izuzeti svi odgovori za ispunjavanje kojih je bilo potrebno manje od 1 minute. Osim toga, izuzeti
su i svi odgovori koji nisu potpuni, a sve kako bi se osigurala zadovoljavajuca kvaliteta prikupljenih
podataka za analizu.

Prilikom analize dobivenih odgovora koristen je program IBM SPSS v.22. Odgovori su
analizirani temeljem analize korelacije. Varijable koje se nalaze u korelaciji u Tablici 3 oznacene
su simbolom *.

Tablica 1 prikazuje drugi dio anketnog upitnika u kojem su postavljene tvrdnje vezane uz
analizu trenutne percepcije kvalitete zivota tj. zadovoljstva kvalitetom Zzivota. Od ispitanika se
trazilo da na temelju Likertove skale od 1 do 5 iznesu svoje slaganje ili ne slaganje s definiranom

tvrdnjom gdje je 1 potpuno ne slaganje, a 5 potpuno slaganje s definiranom tvrdnjom.

Tablica 1. Drugi dio anketnog upitnika

Pitanje Oznaka v pOtpuriOStl Ne slazem se Dj elonzlcno Slazem se v pOtpljnOStl
se ne slazem se slazem se slazem

Zadovoljstvo razinom p1 ] potpur]ostl Ne slazem se Djelorvmcno Slavem se U potE)unostl
buke se ne slazem se slaZzem se slazem
Zadqvol jstvo P2 ] potpurlostl Ne slazem se D]elorvnlcno Slavem se U potEJunostl
kvalitetom zraka se ne slazem se slazem se slaZzem
Zadovoljstvo . . . .
svjetlosnim P3 U pOtquOStl Ne slazem se Dj elorvnlcno Slazem se U pOtP unost

. se ne slazem se slazem se slazem
zagadenjem
Zadovol J§tv9 ) P4 U potpunvostl Ne slazem se D_]ClOIvnlCI‘IO Slasem se U potPunostl
sigurnosti pjeSaka se ne slazem se slazem se slazem
Zadovoljstvo _ P5 U potpunvostl Ne slazem se D_]ClOIvnlCI‘IO Slasem se U potPunostl
slobodom kretanja se ne slazem se slazem se slazem
Zadovoljstvo - . o .
trenutnim stanjem flore | P6 U pOtquOSt' Ne slazem se DJeloIvmcno Slazem se v pOtP unost
. se ne slazem se slazem se slazem
i faune
Zadovoljstvo . . . .
trenutnim stanjem P7 U pOtpur]OStl Ne slazem se Dj elorvmcno Slazem se U pOtE) unost

. se ne slazem se slazem se slazem
zagadenja

Izvor: rad autorice.

Tablica 2 prikazuje tre¢i dio anketnog upitnika koji je vezan uz stavove prema utjecaju
prometnog zagadenja na kvalitetu Zivota.




Tablica 2. Tre¢i dio anketnog upitnika

Pitanje Oznaka U potpunosti Ne slazem se Djelomicno Slazem se U potpunosti

. se ne slazem se slazem se slazem
Utjecaj prometa na P8 U potpunosti Ne slazem se Djelomiéno Slasem se U potpunosti
trenutnu razinu buke se ne slaZzem se slazem se slazem
Utjecaj prometa na . . . .
trenutnu kvalitetu P9 v potpurjostl Ne slazem se DJelmvmcno Slazem se U pOtP unosti
sraka se ne slazem se slazem se slazem
Utjecaj prometa na . . . .
trenutno svjetlosno P10 U potpur]ostl Ne slazem se Dje10£n1cno Slazem se U potE) unost
zagadenic se ne slazem se slazem se slazem
Utjecaj prometa na . . . .
trenutnu razinu P11 U potpur]ostl Ne slazem se Dje10£n1cno Slazem se U potE) unost
sigurnosti pjesaka se ne slazem se slazem se slazem
Utjecaj prometa na . . . .
trenutnu razinu P12 v potpurlostl Ne slazem se D_]elO{nlCIlO Slazem se U pOtP unost
slobode kretanja se ne slazem se slazem se slazem
Utjeqaj prometa na P13 ) potpurlostl Ne slazem se DJelorvmcno Slazem se U potE)unostl
foru i faunu se ne slaZzem se slazem se slaZzem
Utjecaj prometa na P14 ) potpurlostl Ne slazem se DJelorvmcno Slazem se U potE)unostl
ukupno zagadenje se ne slazem se slazem se slazem

Izvor: rad autorice.

Od ispitanika se trazilo da na temelju Likertove skale od 1 do 5 iznesu svoje slaganje ili ne
slaganje s definiranom tvrdnjom gdje je 1 potpuno ne slaganje, a 5 potpuno slaganje s definiranom
tvrdnjom.

4. REZULTATI ISTRAZIVANJA

U nastavku prezentiraju se rezultati provedenog istrazivanja te se na temelju rezultata
1zvode odgovarajuci zakljucci.

4.1. Demografski podatci

U istrazivanju je sudjelovalo 150 ispitanika, od kojih je 83 (55,33%) pripadnica zenskog
spola, 65 (43,33%) pripadnika muskog spola, a 2 (1,33%) ih se ne Zeli izjasniti. S obzirom na
starosnu dob ispitanika koji su sudjelovali u istrazivanju, 6 (4%) ispitanika je mlade od 18 godina,
56 (37,33%) ispitanika je u dobi od 18 do 30 godina, 26 (17,33%) ispitanika je u dobi od 30 do 40
godina, 52 (34,67%) ispitanika je u dobi od 40 do 50 godina, 8 (5,33%) ispitanika je u dobi od 50
do 60 godina, dok se 2 (1,33%) njih izjasnilo da je starije od 60 godina. Od navedenih 150
ispitanika, 104 (69,33%) ih se izjasnilo da stanuje u ruralnom podrucju (sela i1 naselja), 36 (24%)
njih se izjasnilo da stanuje u urbanom podrucju (grad), a 10 (6,67%) ispitanika se izjasnilo da
stanuje u suburbanom podruéju (predgrade). Nadalje, s obzirom na obrazovanje, 6 (4%) ispitanika
ima zavrSenu osnovnu Skolu, 110 (73,33%) ispitanika je zavrSilo srednju Skolu, 14 (9,33%)
ispitanika zavrSilo je preddiplomski studij, 18 (12%) ispitanika zavrsilo je diplomski studij, a 2
(1,33%) zavrsilo je specijalisticki studij.



4.2. Analiza utjecaja

Na temelju provedene analize identificirano je kako postoji korelacija izmedu P2 i P13 s
obzirom na koeficijent korelacije u iznosu od 0,655 i razinu signifikantnosti u iznosu od o = 0,027.
S obzirom na to moze se rec¢i kako ispitanici smatraju kako cestovni promet u urbanom podrucju
ima znacajan utjecaj na kvalitetu zraka Sto je i za oCekivati budu¢i da je evidentno kako se radom
motora s unutarnjim izgaranjem u atmosferu ispustaju Stetni plinovi koji utjecu na kvalitetu zraka.
Takoder je identificirano da postoji korelacija izmedu P3 i P10 s obzirom na koeficijent korelacije
koji iznosi 0,209 1 razinu significiranosti oo = 0,011. Zaklju¢no na taj podatak, moze se rec¢i da su
ispitanici svjesni da svjetlosno zagadenje ima utjecaj na kvalitetu Zivota.

Nadalje, vidljiva je korelacija izmedu P4 i P11 gdje koeficijent korelacije iznosi 0,303, a
razina significiranosti a = 0,000. Ispitanici su svjesni da urbani cestovni promet ima znacajan
utjecaj na ugrozavanje sigurnosti pjesaka..

Izmedu P5 1 P11 takoder je vidljiva korelacija u kojoj koeficijent korelacije iznosi 0,234, a
razina signicifiranosti a = 0,004. Ovdje je vidljivo da su ispitanici svjesni da urbani cestovni promet
ima znacajan utjecaj na mogucnost slobodnog kretanja pjesaka.

Korelacija je, isto tako, vidljiva izmdu P6 1 P13, a gdje koeficijent korelacije iznosi 0,140,
a razina significiranosti a = 0,007. 1z ove korelacije zakljucuje se da ispitanici smatraju da urbani
cestovni promet ima znacajan utjecaj na floru i faunu u urbanom podrucju.

Posljedna korelacija identificirana je izmedu P7 1 P8, P9, P10, P11, P12, P13 1 P14, a gdje
su iznosi korelacije sljedec¢i: 0,385, 0,410, 0,309, 0,232, 0,192, 0,362 i 0,275. U ovoj korelaciji
razine significiranosti su sljedece: o = 0,000, o = 0,000, o = 0,000, oo = 0,005, o = 0,020, a. = 0,000
1 a = 0,001. 1z ovih podataka zakljucno je da ispitanici uvidaju vaznost svjesnosti o utjecaju
zagadenja urbanog cestovnog prometa na okolis.

Tablica 3. Korelacija ranga i signifikantnost

Pitanja iz upitnika P8 P9 P10 P11 P12 P13 P14
P1 Koeficijent korelacije | -,107 -,170* -,029 ,036 ,065 ,086 ,019
Signifikantnost ,190 ,037 122 ,662 ,429 ,297 ,813
P2 Koeficijent korelacije | -,029 -,093 ,009 -,057 ,015 ,655* ,097
Signifikantnost 128 257 ,916 ,488 ,855 ,027 ,236
P3 Koeficijent korelacije | -,150 -,215 -,209* -,137 -,073 -,120 -,123
Signifikantnost ,068 ,109 ,011 ,097 ,376 ,145 ,135
P4 Koeficijent korelacije | ,006 -,031 ,105 -,303** -,074 -,012 -,149
Signifikantnost ,940 ,709 ,199 ,000 ,367 ,880 ,070
P5 Koeficijent korelacije | -,068 -,033 ,019 -,234** -,018 -,060 -,132
Signifikantnost ,410 ,684 ,815 ,004 ,830 ,467 ,107
P6 Koeficijent korelacije | -,024 ,041 111 -,108 ,040 ,140* ,094
Signifikantnost ,768 ,615 ,178 ,188 ,630 ,007 254
P7 Koeficijent korelacije | ,385** | ,410** ,309** ,232%* ,192* ,362** ,275%*
Signifikantnost ,000 ,000 ,000 ,005 ,020 ,000 ,001

Izvor: rad autorice.

Posljednja korelacija identificirana je izmedu P7 i P8, P9, P10, P11, P12, P13 i P14, a gdje
su iznosi korelacije sljede¢i: 0,385, 0,410, 0,309, 0,232, 0,192, 0,362 i 0,275. U ovoj korelaciji



razine signifikantnosti su sljedece: o= 0,000, a.= 0,000, a = 0,000, o. = 0,005, o.= 0,020, a.= 0,000
i a = 0,001. 1z ovih podataka zakljucno je da ispitanici uvidaju vaznost svjesnosti o utjecaju
zagadenja urbanog cestovnog prometa na okolis.

5. DISKUSIJA

Rezultati istrazivanja pokazali su da je veéina ispitanika svjesna utjecaja urbanog cestovnog
prometa na kvalitetu zivota. Ispitanici smatraju kako urbani cestovni promet ima znacajan utjecaj
na zagadenje bukom, no kako ve¢i udio ispitanika stanuje u ruralnom podrucju, zadovoljni su
razinom buke 1 miSljenja su da ona ne utjeCe na kvalitetu Zivota §to je 1 o¢ekivano jer su ruralna
podrucja znatno manje optereena prometnom.

Velik udio ispitanika smatra da cestovni promet ima utjecaj na kvalitetu zraka jer je poznato
koliko $tetan utjecaj ima promet na atmosferu.

Sto se ti¢e svjetlosnog zagadenja, ispitanici smatraju kako svjetlosno zagadenje znatno ne
utjece na kvalitetu Zivota te su rezultati pokazali da ispitanici nisu sigurni da urbani cestovni promet
ima znacajan utjecaj na svjetlosno zagadenje.

Nadalje, ispitanici smatraju da urbani cestovni promet ima znac¢ajan utjecaj na ugrozavanje
sigurnosti pjesaka te nisu sigurni da urbani cestovni promet ima utjecaj na moguénost slobodnog
kretanja pjeSaka, a $to ukazuju i sami rezultati. Naime, ispitanici osjecaju nesigurnost u kretanju
po pjesackoj stazi ili uz cestu te nesigurnost slobodnog kretanja.

Ispitanici smatraju da urbani cestovni promet ima utjecaj na floru i faunu u urbanom
podrucju, no pokazuju zadovoljstvo izgledom zelenih povrsina kao i opCenito stanjem prirode.

Na pitanje o zadovoljstvu malog zagadenja urbanim cestovnim prometom u podrucju u
kojem ispitanici zive, miSljenja su podjeljena. Dio ispitanika je zadovoljan, dok dio njih nije
zadovoljan. Unato¢ tome, ispitanici pokazuju da im podruéje stanovanja osigurava
zadovoljavajucu razinu kvalitete Zivota.

Krajnji rezultat ovog istrazivanja ukazuje da su ispitanici subjektivno zadovoljni kvalitetom
Zivota, no svjesni su da cestovni promet, ali i promet opcenito, ima znatan utjecaj na kvalitetu
zivota. Svjesni su, takoder, da svako zagadenje prometom 1 prometnom infrastrukturom,
predstavlja rizik za odrZivi razvoj.

6. ZAKLJUCAK

Cestovni promet ima mnoge pozitivne ucinke na gotovo sve djelatnosti. No svaka korisnost
donosi 1 negativan ucinak. Cestovni promet tako zagadenjem negativno utjece na cijeli ekosustav.
Promet s gospodarske i ekonomske strane donosi niz prednosti te ga ne bi trebalo smanjiti, ali s
ekologkog aspekta postoji potreba za poboljsanjem.!’

Iako se uvode mjere kako bi se prometno oneciS¢enje smanjilo, ono je i dalje vrlo izraZeno.
Danas se sve vec¢i naglasak stavlja na odrZivi razvoj. Za razvoj odrzive mobilnosti bitnu ulogu ima
EU koja zakonskom regulativom pruza potporu lokalnim upravama pri uredenju prometnog
sustava. Potpora je pruZena u obliku smjernica koje sugeriraju na koji nacin bi se trebalo pristupiti

17 Sanja Martinusi¢, Utjecaj suvremenih prometnica na okolis i mjere zastite — zavr$ni rad, Fakultet prometnih znanosti,
Zagreb, 2017.



problematici da bi se ostvario odrzivi razvoj.'® U Republici Hrvatskoj, malo gradova ima razvijenu
odrzivu mobilnost. Ipak, gradani su svjesni koliki utjecaj ima cestovno zagadenje na kvalitetu
Zivota.

Summary:
ANALYSIS OF THE IMPACT OF TRANSPORT ON
THE QUALITY OF LIFE OF THE URBAN POPULATION

Transport, in modern times, plays a very important role for society and the economy. Quality of life depends
heavily on an efficient and accessible transport system. At the same time, transport is one of the main aspects
that negatively affect the environment. Transport thus has an impact on climate change, air pollution and
noise pollution. The purpose of this work is to identify and analyze citizens’ knowledge of the impact of
transport pollution on quality of life. The survey was carried out through an online survey distributed to
social media audiences.

Keywords: transport, quality of life, air pollution, noise pollution.
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